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Lashanvisning

Detta PM ska ldsas ihop med planbeskrivning och plankarta for

Detaljplan for Bostader och verksamheter vid Smorgatan samt

med Luftmiljoutredning (Spridningsberakningar av kvaveoxider for Kalleback 3:3 —
komplettering), COWI, mars 2018.
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Platsbedomning

Planomradet ligger i Kalleback, vid E6/E20 och kommungransen mot MélIndal, cirka fyra
kilometer sydvast om Goteborgs centrum. Marken dgdes tidigare av Arla mejeri. Idag ags
marken till storsta delen av Wallenstam. Planomradet ar ca 12 ha stort.

Planomradets Idge i Kallebdck

Omradet ligger nara tungt trafikerade leder E6/E20 (Kungsbackaleden) och riksvag 40 mot
Boras. Laget ar darmed komplicerat med hoga halter av luftféroreningar. Det férekommer i
dagslaget flera hoga byggnader inom omradet och dven delar av den nya bebyggelsen
foreslas som punkthus. Féroreningshalten paverkas mest av lokala spridningsforutsattningar.
| strukturplanen for omradet finns en langsmal byggnad Ormen langs vag E6/E20, for
verksamheter med begransad persontathet samt parkering. Ormen ska skydda
bostadsbebyggelsen fran buller, luftféroreningar och risker med farlig gods. Omradet
kommer att byggas ut i tva etapper, dar den férsta etappen uppskattas vara fardigstalld
under ar 2021 och den senare ar 2030.
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Planillustration éver omrddet ddr planomrddet ér markerat med svart streckad linje.
Bebyggelse inom orange streckad linje ingdr i etapp 1.

Syftet med detaljplanen ar att mojliggéra byggnation av ca 1 800 bostader (ca

150 000 kvm bruttoarea), varav ca 830 bostader ingar i BoStad2021, och ca 20 000
kvm verksamheter som forskolor, kontor och centrumfunktion i sydvastra delen av
Kalleback.

BoStad2021 ar namnet pa ett samverkansprojekt mellan Géteborgs Stad och byggaktérer.
Satsningen innebar att 7 000 nya bostader, utéver ordinarie bostadsproduktion, ska vara
fardigstallda senast under ar 2021 da Goteborg fyller 400 ar.

Planomradet ar idag obebyggt men har tidigare innehallit verksamhetslokaler for Arla

mejeri. Byggnaderna revs ar 2016—-2017. Hela planomradet praglas av tydliga hojdskillnader.
Lackarebacksfjallet stracker sig in dver planomradets sodra del, dar marken ar starkt kuperad
och bevuxen med partier av blandskog med inslag av rasbranter och hallmarker. Hégsta
punkten inom planomradet ligger pa 82 m 6ver nollplanet och lagsta punkten ligger pa ca 10
meter 6ver nollplanet. E6/E20 ligger pa ca 6 meter 6ver stadens nollplan.

Bebyggelsen ndarmast planomradet i norr och 6ster bestar av lamellhus i 3 till 4 vaningar
samt skivhus i 10 vaningar, huvudsakligen uppforda under 1950-1960 talet. Langre norddst
finns punkthus i 10 vaningar som uppfdérdes i bérjan av 2000 talet. Den sddra delen utgors av
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Lackarebacksfjallet och innehaller ingen bebyggelse. Vaster om planomradet gransar
MolIndalsans dalgang med infrastrukturpaketet vag E6/E20, kust- till kustbanan och
vastkustbanan. | dalgangen mellan vag E6/E20 och Mdlndalsan finns mycket
verksamhetslokaler.
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Plankarta 6ver omradet

Planomradet gransar i vast till E6/E20 som moter riksvag 40 vid Kallebacksmotet.

Bada vagarna anvands for saval godstransporter som langvaga personresor men aven for
daglig pendling inom Goteborgsregionen. Under rusningstid ar trafiksituationen

bitvis anstrangd, vilket i dagslaget hanteras genom bland annat variabel hastighetsskyltning
pa E6/E20. | norra delen av planomradet ligger Mejerigatan som Osterut vergar i
Smorgatan. Dess lage kommer att forskjutas nagot norrut med den nya detaljplanen. | 6stra
delen ligger Smorkarnegatan. Hallplats for kollektivtrafik finns i planomradets norra del, vid
det nya torget, samt vid Smorgatan. Hallplatserna trafikeras av linje 50 som gar var

tionde minut dagtid, och en ytterligare fortatning av trafiken ar planerad till vintern

2017. Till Korsvagen tar det 10 minuter och till Brunnsparken 20 minuter.
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Borasleden 32260 53300 2
Eungsbackaleden norra 20000 104000 16
Eungsbackaleden s&dra 60340 87100 26
MMejerigatan 6900 G900 0
Smirgatan 1090 720 -34
Smirkirnegatan 600 600 0

{nv gata inne 1 Kallebick) 2500 2500 0

Avfart normut Kallebicksmotet 10190 8300 -19

Pafart sdderut Kallebdcksmotet 10340 8500 -18
Fredrlksdalsgatan 7800 7912 1
Strindbergsbron'St Sigftidsgatan 18480 17000 -5
Giteborgsvigen Malndalsvigen norra Q9380 5730 -7
Giteborgsvigen Malndalsvigen mellan Q780 93560 43
GiteborgsvigenMalndalsvigen sddra 12680 12150 -2

Trafikdata for prognosdren 2020 och 2030.

For etapp 1 uppgar den totala tillkommande biltrafiken med start- eller slutpunkt i detta
omrade till ca 1400 bilar per dygn, varav bostaderna bidrar med ca 1390 bilar och férskolan
med ca 30 bilar per dygn. Inom planerna som tas fram inom BoStad2021 finns mojlighet att
minska antalet parkeringsplatser upp till 25 % jamfort med den gallande parkeringstal mot
att fastighetsagaren inom planen genomfor och vidmakthaller ett antal mobilitetsatgarder
for att minska bilanvandningen. | denna planen har man beslutat att genomféra
mobilitetsatgarder i den utstrdckningen sa att man far minska antalet parkeringar med 25 %.
| berdkningarna har mobilitetsatgdrderna tillsammans med det minskade antalet parkeringar
antagits minska biltrafikalstringen med 25 %. Denna reduktion appliceras endast pa
bostadernas alstring da det inte bedoms paverka i vilken utstrackning hamtning/lamning
sker till foérskolan. Med de planerade mobilitetsatgarderna som genomférs inom planen
berdknas etapp 1 alltsa alstra ca 1080 bilar per dygn (1400*0,75+30 = 1080).

Tillskottet in i Kallebdcksmotet blir alltsa ca 1 100 fordon per dygn, och detta aktualiseras
efter ar 2021 nar alla har flyttat in. Under rusningstid motsvarar detta ca 100 fordon per
timme. Exploateringen inom planens bada etapper bedoms bidra med 1 780 bilar per dygn
till och fran omradet efter ar 2025. Planomradet innehaller i dagslaget inte nagra bostader
utan genomfdrs pa gammal industrimark (f.d. Arla mejeri). Detta basomrade alstrar enligt
modellen i dagslaget ca 1600 fordon per dygn. (Detaljplan fér Smérgatan — Trafikanalys
2017-10-03.)



Bedomning av risk for 6verskridande av MKN (MF)

Luftkvaliteten pa platsen

Luftkvaliteten i planomradet har utretts for ett antal olika scenarier med hjalp av CFD-
modeller. Dessa berdkningar tar hansyn till topografi och byggnadsstrukturer. Forutsatt att
Ormen byggs visar resultaten att miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid klaras i stort sett i
hela planomradet. | de allra nordligaste delarna av planomradet, pa den planerade
cykelbanan ar risken stor att nivaerna éverskrider de nivaer som miljokvalitetsnormerna
anger.

Bedomning av behov av fortsatta utredningar

Miljoforvaltningen bedomer att luftkvaliteten i omradet ar val utredd. Inga ytterligare
utredningar ar nédvandiga.

Beskrivning av planforslaget

Planforslaget syftar till att 6ka bostadsbestandet, forbattra mojligheterna att klara ett
vardagsliv i Kallebdck med verksamheter som service, vard och skola/forskola.

Blandstaden ger mojlighet till boende saval som arbete och vardagsrekreation.

Detaljplanen medger uppforande av bostadsbebyggelse med ca 1 800 lagenheter (ca

150 000 kvm BTA), varav ca 830 bostader ingar i BoStad2021, och ca 20 000 kvm
verksamheter som tre férskolor med sammanlagt 14 avdelningar, kontor, hotell, vard

och centrumfunktioner. Planomradet far en andrad markanvandning fran industriomrade till
bebyggelseomrade med bostdder och verksamheter.

Bebyggelsen bestar av flerbostadshus i kvartersstruktur, i 6stra delen mer uppbrutna
kvarter och punkthus. Vaningsantalet varierar mellan 2 och 18. Narmast E6/E20 medges
en langsmal byggnad, den s.k. Ormen, fér verksamheter med begransad persontathet

och parkering som ska skydda bostadsbebyggelsen fran buller, luftféroreningar

och risker med farligt gods. | planomradets norra del medges torg som ocksa omfattar nytt
hallplatslage for buss.



e [T1101] Loksigata

Mejerigatans lage justeras nagot norrut for battre anpassning till kvartersstrukturen och
for att fa en 6kad stadsmassighet. Smorgatan far nytt hallplatslage, gangbana pa bada
sidor, cykelbana och tradplantering. Smorkarnegatan far gangbana pa bada sidor och
cykelbana fram till férskolan och dldreboendet. Omradet blir tillgangligt for allmanheten
genom tillskapandet av nya lokalgator bade inom allman plats och kvartersmark, och
genom en huvudgata som planeras bli gangfartsomrade. De stora hojdskillnaderna i
Oster tas upp med terrasseringar och trappgrander.

Parkering sker dels i Ormen och dels i underjordiska parkeringsgarage. Parkering

langs de allmanna gatorna sker endast i form av korttidsparkering, medan de privata
lokalgatorna kommer att ha plats for poolbilar fér omradets behov. Cykelparkering
kommer att finnas i bostadskvarterens entrévaning och pa kvartersmark pa
framtradande och lattillgdnglig plats. Wallenstam kommer att vidta en mangd atgarder
och aktiviteter for att uppmuntra till, och forenkla for, hallbart resande. Detta
tillsammans med flera faktorer kopplade till omradets lagenhetssammansattning och
fysiska planering gor att det kommer att vara latt att leva utan egen bil i omradet och att
resandet kan ske langsiktigt hallbart. Atgirderna fran Wallenstams sida innefattar saval
kommunikation och marknadsféring, ekonomiska incitament, genomtankt planering av
bilpoolars och cykelparkeringars lokalisering samt etableringsstrategi for forbattrade
mojligheter till att hantera vardagsarenden i narmiljon. De atgarder som Wallenstam atar

sig finns reglerade i det mobilitetsavtal som hor till detaljplanen.
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Utformning/atgarder

Genom att placera byggnaden Ormen langs vag E6 skyddas bakomliggande bebyggelse for
buller, luftféroreningar och risker med farligt gods. Genom kvartersstrukturen innanfér
Ormen erhalls skyddade gardar/utemiljoer som fungerar val ur buller-, luftmiljé- och
risksynpunkt. Mobilitetsavtal som innebar lagre parkeringstal minimerar planomradets egna
bidrag till situationen i naromradet. Utbyggnaden av omradet kommer att starta i den Ostra
delen med en genomférandetid om 5 ar. Detsamma géller for byggnaden Ormen.
Kvartersstrukturen narmast Ormen har en genomférandetid om 10 ar da dessa ar ténkt att
komma pa plats forst nar etapp 1 ar utbyggd. Hallplatslage for buss ar lokaliserat precis norr
om Torget, d.v.s. har ett attraktivt Iage for att underlatta resor med kollektivtrafik.

Resultat av fordjupade utredningar

Bakgrund

Wallenstam har tidigare uppdragit &t COWI att utreda exploateringsomradet med avseende
pa risk och luftkvalitet (Haeger-Eugensson, m fl. 2015). Denna utredning visade att det fanns
risk for overskridande av MKN for luft i delar av planomradet, vilket ledde till att planen
uppdaterades med bl.a. férslag pa byggnation av Ormen (se nedan) vars syfte ar att skydda
bostadsbebyggelse fran luftfororeningar, buller och risker fran farligt gods. | den forsta
utredningen har endast NO; spridningsmodellerats. | den andra utredningen (Achberger m fl
2017) har dven PM1gp berdknats.

For att forbattra luftsituationen placeras byggnaden Ormen langs med E6:an. Ormen ska
innehalla verksamheter med begrédnsad persontathet samt parkering. For att begransa
intransporten av luftfororeningar fran E6 ytterligare dockar Ormen an till Lackarebacksfjallet
i soder. Denna forlangning kallas nedan foér Snibben.

Omrdadet kommer att byggas ut i tva etapper, dar den tidigare etappen uppskattas vara
fardigstalld ar 2020 och den senare ar 2030. | Figur 1 visas lokalisering av Etapp 1 och 2.



Figur 1: Detaljerad strukturplan fér planomrdadet. Figuren visar Etapp 1 med férvintad inflyttning
2020 och Etapp 2 med férvéintad inflyttning 2030. Véister om Etapp 2 syns Ormen och snibben i direkt
anslutning till E6:an.

| detta PM redovisas de viktigaste resultaten fran utredningarna listade i Tabell 1. Det har
forekommit vissa fel avseende dateringen av rapporterna. Detta har fortydligats i tabell 1.
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Tabell 1: Sammanstdllning av luftutredningar gjorda fér Kallebdck 3:3

Namn, utredning Datum, Datum, Kortfattat innehall

och forfattare forsattsblad | sida 3

1) Spridningsberdkningar | April 2015 2015-04-23 Ursprunglig utredning (endast NO,) i det

av kvaveoxider for tidiga skedet for utredning av eventuella

Kalleback 3:3 begransningar till foljd av luftkvaliteten.

Haeger-Eugensson och Berdkningar for 2025 och 2030. Lamplig

Achberger utbyggnadsordning diskuterades och
resulterade i forslaget att bygga i tva etapper,
dar Etapp 2 (narmast Kungsbackaleden)
senarelaggs.

2) Spridningsberakningar | Januari 2017 2017-02-03 Utredning av uppdaterad bebyggelsestruktur

av kvaveoxider for for NO2 och PMuo. Planerad bebyggelse har

Kalleback 3:3 kompletterats med Ormen placerad langs

Achberger, Bjurbdck, med Kungsbackaleden. Utbyggnad i tva

Ramos Garcia etapper dar Etapp 1 uppskattas vara byggd
2020 (6stra delen) och Etapp 2 ca 2030
(vastra delen).

3) Spridningsberakningar | Mars 2017 2017-03-29 Tidigare berdkningar uppdaterades med ett

av kvaveoxider for worst case-scenario for 2020 for NO,

Kalleback 3:3 (emissionsfaktorer for 2016, ADT for 2020).

Achberger, Bjurbdck,

Ramos Garcia

4) Spridningsberakningar | Mars 2017 2017-03-29; | Uppdatering av bebyggelsestruktur med

av kvdveoxider for filnamnet Ormen som forlangs séderut, orm + snibb.

Kalleback 3:3 slutar med Tva alternativ for orm + snibb: a) vanlig orm +

Achberger, Bjurbdck, _170609.pdf | snibb dar byggnaderna i Ormen ar hogre

Ramos Garcia séderut och b) vdand orm + snibb, déar
byggnaderna i Ormen ar hégre norrut.
Komplettering med berakningar for worst
case med orm + snibb

5) Spridningsberakningar | September 2017-09-14 Berdkningar av halterna av NO, i etapp 1 med

av kvaveoxider for 2017 orm + snibb, for 2020 och worst case for 2020

Kalleback 3:3 och 2025

Achberger, Bjurbdck,

Ramos Garcia

6) Kompletterande 15 december 2017-12-14 Berakningar av halterna av NO, i etapp 1 med

spridningsberdkningar av
kvdveoxider for
Kalleback 3.3

Lindstein, Achberger,
Bjurbdck, Ramos Garcia

2017

orm + snibb fér 2020 och worst case for 2020
och 2025, med nya trafikuppgifter for
Mejerigatan och Smoérgatan. Dessa
berakningar ersatter de som gjordes i rapport
5

Forutsattningar

Berakningar for ett stort antal olika scenarier har genomforts i syfte att visa pa spridning av

luftféroreningarna NO, och PMig for aren 2020 och 2030. Utsldappen fran trafik har

berdknats for tre prognosar, ar 2020, 2025 och 2030 (bade foér prognosticerad mangd fordon

och utslappsnivaer) eftersom byggnationen kommer paga under en langre tid. For E6 och
RV40 forvantas trafikokningen fortsatta till 2030 och den framtida trafiken har berdknats
med Trafikverkets trafikupprakningstal (ca +1 %/ar). For 6vriga gator har trafikutvecklingen
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erhallits fran Trafikkontoret. Osakerhetsfaktorer vid spridningsberdkningar av luftkvalitet ar
uppskattningen av utslappen, vilken beror av trafikmangden och de s.k. emissionsfaktorerna
(EF) (utslapp/fordon). Utslappen berdaknas med hjalp av en emissionsmodell framtagen av
Trafikverket (HBEFA) dar emissionsfaktorerna for framtiden historiskt har underskattats. Till
foljd av detta har i ett tillagg (rapporterna 3, 4 och 6 enligt tabellen ovan) berakningar aven
gjorts for worst case-scenarier, dar trafikmangderna (ADT) fér ar 2020 kombinerats med
2016 ars emissionsfaktorer. For 2025 har ett worst case berdknats med emissionsfaktorer
for 2021.

Da luftkvalitet (samt buller och risk fran transporter av farligt gods) varit viktiga fragor for
hur exploateringen inom omradet kan goras har bade bebyggelsestrukturen och tiden for de
olika etapperna utretts och vilken effekt detta far for luftkvaliteten. Detta har resulterat i en
iterativ process dar slutligen elva framtidsscenarier har spridningsberaknats (se Tabell 2).

Tabell 2. Sammanstdllning av berdknade scenarier. Scenarier markerade med * har utgadtt. For
scenarier markerade med * redovisas uppdaterade beréikningsresultat endast i detta PM.

Scenario Rapport | Underlag
1* | Etapp 1 utan orm (2020) 4 ADT och EF 2020
2* | Etapp 1 med orm (2020) 4 ADT och EF 2020
Etapp 1+2 utan orm (2030) 4 ADT och EF 2030
Etapp 1+2 med orm (2030) 4 ADT och EF 2030
4
4
3

3

4

5 | Etapp 1 med vand orm och snibb (2020) ADT och EF 2020
6 | Etapp 1+2 med vand orm och snibb (2020) ADT och EF 2020
7

8

9

Etapp 1 utan orm (2020) worst case ot ADT 2020 och EF 2016
Etapp 1 med orm (2020) worst case 4,* ADT 2020 och EF 2016
Etapp 1 med orm och snibb (2020) 6, " ADT och EF 2020
10 | Etapp 1 med orm och snibb (2020) worst case 6, " ADT 2020 och EF 2016
11 | Etapp 1 med orm och snibb (2025) worst case 6, ADT 2025 och EF 2021
12 | Etapp 1+2 med orm och snibb (2025) worst case | * ADT 2025 och EF 2021

| detta PM omnadmns inte resultaten fran scenario 1 och 2 da dessa inte langre ar aktuella.
Dessa gjordes initialt i syfte att utreda om det dverhuvudtaget skulle vara majligt att
exploatera omradet med avseende pa luftkvaliteten och gjordes darfér mycket tidigt i
planprocessen varfor flera ingangsdata hade forandrats. Dessa har ersatts av scenario 7 och
8.

Resultaten for scenario 7 och 8 har raknats om pa grund av felaktiga emissioner. Scenario 9-
11 har ocksa raknats om pa grund av andrade trafikuppgifter. Scenario 12 ar nytt. De nya
resultaten for scenario 7-12 har inte vistats i nagon av de ovanstaende rapporterna utan
presenteras endast i detta PM.

Spridningsmodellering och berdkning av totalhalt for omradet

Spridningsberdkningarna ar gjorda med den tredimensionella CFD-modellen Miskam, med
vilken detaljerade haltberdkningar i markplan for komplexa miljéer kan goéras. Indata till
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modelleringarna ar tredimensionell information av bade de planerade byggnaderna samt
den omgivande bebyggelsen utanfér planomradet, vilken inverkar pa
spridningsforutsattningarna i planomradet. Modellen beraknar ett detaljerat
tredimensionellt vindmonster med timupplosning for omradet. Baserat pa detta tillsammans
med emissionsindata och med adderad urban bakgrundshalt (vilken inkluderar 6vriga kéllor
utanfor omradet och langdistanstransporterat haltbidrag, se vidare Haeger-Eugensson m.fl.
2015) gors spridningsberakningarna for bestamning av féroreningshalten vilka kan jamforas
med Miljokvalitetsnormerna.

Den urbana bakgrundshalten antas dock @ndras i framtiden beroende pa lagre emissioner till
foljd av bl.a. teknisk utveckling av fordon och dndrade trafikmangder. Denna typ av
prognostisering kan vara svar att gora for tider langt fram da osakerheterna &r stora bade
gallande emissioner och géllande trafikmangder. | dessa berdkningar har halten uppskattats
for ar 2020 och antagits vara samma som for dagens forhallanden medan 2030 baseras pa
prognosticerade minskningar av luftféroreningshalter (Holmin-Fridell m.fl. 2013). | Tabell 3
presenteras de for omradet uppskattade lokala urbana bakgrundshalterna av NO, och PM10
(dvs. utan bidraget fran de lokala gatorna kring Kalleback 3:3).

Tabell 3. Lokal urban bakgrundshalt av NO, och PM1o fér Kallebdck ar 2020, 2025 och 2030.

NO, (ng/m3) PMyo (ug/m?)
Nu, 2020 och 2025 (2030 Nu samt 2020 |2030
Arsmedelvirde 18 11 | Arsmedelvirde 11 11
98%-il dygn 30 19 | 90%-il dygn 20 22
98%-il timme 43 27

Sammanfattning av resultat fran utférda spridningsberakningar

For att utreda om byggnation var mojlig utan atgard i form av den s.k. ormen genomférdes
berdkningar for ett worst case for Etapp 1 med och utan orm. For ar 2020 var det NO, som
var den begransande parametern, varfér endast NO, kommer att visas i bilderna for ar 2020
nedan.

Resultaten for worst case 2025 visar att halterna av NO, minskat jamfort med worst case for
2020. Detta orsakas av lagre utslapp fran fordonen.

| berdkningarna for ar 2030 har utslappen av NO, minskat kraftigt varfor haltnivaerna ligger
langt under MKN. Daremot finns inte motsvarande utslappsminskningar for PMo varfor
endast dessa presenteras for ar 2030.

Halterna for arsmedelvardet visas inte for nagra av berdkningarna da alla arsmedelvarden
ligger med god marginal under MKN.
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NO. for berdkningsar 2020

a) Worst case med och utan orm

| Figur 2 visas resultaten fran de tva berdkningsscenarierna 7 och 8 (trafikemissioner enligt
worst case, d v s ADT for &r 2020 och emissionsfaktorer for 2016). | figuren visas 98-percentil

dygn och 98-percentil timme.

Scenario 7

oq

Scenario 8

| NO2 98%il Tim
-| Worst Case

o o =R =

_; R:

Figur 2: Totalhalt av NO; for Gr 2020 fér 98-percentil dygn och 98-percentil ti

mme. Kartorna i vénstra

kolumnen visar scenario 7 och i den hégra visas scenario 8 (dessa figurer finns endast i detta PM).
Klarréd fdrg = MKN éverskrids, rosa férg = miliékvalitetsmdlet éverskrids.

Resultatet fér scenario 7 visar att:

> MKN avseende 98-percentil dygn och timme 6verskrids i worst case i de delar av
planeringsomradet som ligger ndrmast E6:an.

> Det finns dven risk for tangerande/odverskridanden av MKN avseende 98-percentil dygn

pa delar av Mejerigatan.

> Det ar stor risk for 6verskridande av MKN for den del dar Etapp 2 ska ligga.

Resultatet for scenario 8 visar att:

> Ormen utgor en effektiv atgard och begransar intransport av luftféroreningar i
planomradet fran E6:an, framforallt i de delar dar Etapp 2 ska byggas. Ormen har dock
en marginell effekt pa de delar av omradet dar Etapp 1 kommer att byggas.

> Med Ormen begransas omraden dar overskridanden av MKN avseende 98-percentil
dygn och timme férekommer till den delen av planeringsomradet som ligger mellan

Ormen och E6:an och soder om Ormen.
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> | omradet ndarmast berget vid Ormens sydligaste del lacker det dock in relativt mycket
fororeningar till den del dar Etapp 2 planeras.

b) Orm med snibb for Etapp 1 och Etapp 1 och 2 (ej worst case)

For att atgarda "lackaget" vid Ormens sodra del forlangdes Ormen med en snibb som
ansluter till intilliggande berg. Har testades tva olika scenarier; ett med hogre byggnadshojd i
Ormens sodra del (samma orm som tidigare) och ett i den norra delen (s.k. vdnd orm). D3
det inte var nagon vasentlig skillnad visas har endast da den norra delen var hogst.

| Figur 3 visas halterna for 98-percentil dygn och timme for scenario 5 och 6 (bade ADT och
emissionsfaktorer fran 2020, d.v.s ej-worst case). Halterna visas for Etapp 1 med forlangd
vand orm.

35
40
45
50 <
55 <
0=
wna

_E NOZ 98%il Tim
2020 Etapp1+

= Etapp2+Wand

< Orm+Snibb

Figur 3: Total halt av NO, fér 2020 fér 98-percentil dygn och 98-percentil timme. Kartor i véinstra
kolumnen visar scenario 5 (ur Figur 11a, c, e i rapport 4) och den hégra kolumnen visar scenario 6 (ur
Figur 11b, d, fi rapport 4). Klarréd = MKN éverskrids och rosa férg = miljiékvalitetsmdlet 6verskrids.

Resultatet for scenario 5 visar att:

> Forlangning av Ormen soderut (orm + snibb) minskar intransporten av luftféroreningar
fran E6:an in over planomradet.

> Det forekommer endast 6verskridanden av MKN avseende 98-percentil dygn och timme
mellan E6:an och Ormen.

Resultatet fér scenario 6 visar att:

15



> Overskridanden/tangeranden av MKN avseende 98-percentil dygn férekommer i ett
mindre omrade vid den nordligaste delen av Etapp 2-omradet, d v s norr om Ormen dar
planomradet dr 6ppet mot E6:an.

> Berdkningarna visar mycket laga halter pa samtliga innergardar i Etapp 2.

> Ormen och snibben kommer alltsa att kravas for att kunna bygga Etapp 2.

¢) Orm med snibb fér Etapp 1 med och utan worst case

| rapport 6 presenterades berdkningsbilder for situationen 2020 som ett worst case, med
bade orm och snibb. Dessa berdkningar baseras pa nya trafiksiffror fran trafikkontoret.

| Figur 4 visas halterna for 98-percentil dygn och timme for scenario 9 och 10. | rapporten var
teckenforklaringen fér 98-percentilen for timmedelvirdet fel men ar har korrigerad. ADT pa
Mejerigatan var dessutom fér hog varfor emissionerna pa denna gata har korrigerats i
nedanstaende Figur 4-Figur 6. Haltbidraget pa den del av Mejerigatan (gransen Mejerigatan-
Smorgatan) som tidigare haft hoga haltnivaer klaras nu MKN. For att fortydliga haltfordel-
ningen i sjdlva planomradet har bilderna zoomats in jamfort med tidigare. | 6vrigt ar allt
annat samma.

Scenario 9 Scenario 10

NO2 98%il Dygn | | NO2 85%i Dygn
Etpp1 i Etappl
2020 g : 2020 Vérsta fal
(ugm? : farm™y

NO2 98%il Tim ) g NOZ 98%il Tim =

Etapp1 E
2020 varsta Fal

Figur 4. Total halt av NO; fér 2020 fér 98-percentil dygn och 98-percentil timme. Kartor i vénstra
kolumnen visar scenario 9 (ur Figur 2a, 3a i rapport 6) och den hégra kolumnen visar worst case,
scenario 10 (motsvarande Figur 2b, 3b i rapport 6, men hdr nya kartor med ligre ADT Mejerigatan).
Klarréd = MKN 6verskrids och rosa fidrg = miljékvalitetsmalet 6verskrids.
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Resultatet fér scenario 9 visar att:
> Ormen med snibb fungerar som en barriar for luftféroreningarna fran E6.

> Det féorekommer 6verskridanden av MKN avseende 98-percentil dygn och timme langs
med lokalgatan belagen mellan E6:an och Ormen och i 6ppningen norr om Ormen.

Resultatet fér scenario 10 visar att:
> Halterna av NO, ar hogre i worst case dn i scenario 9.

> Detta ses genom att overskridanden av MKN avseende 98-percentil dygn och timme
forekommer i ett storre omrade utmed E6 och i ppningen norr om Ormen.

NO, for berikningsar 2025

| decemberrapporten gjordes dven en berakning for ar 2025, som ett worst case.
Berdkningsbilderna fran scenario 11 visas i Figur 5.

For att visa luftkvaliteten i det varsta fallet 2025, om dven byggnaderna i etapp 2 finns
gjordes ytterligare berakningar i mars 2018. Dessa kallas scenario 12 och resultaten visas i
Figur 5.

Scenario 11 Scenario 12

Q2 $8%il Dyan
Etapp!

igg

3*5§§§¥'§.§
(| .
!

ggEseyy £

.

Figur 5. Total halt av NO; fér worst case 2025 med byggnaderna i etapp 1 (scenario 11, ur Figur 2¢c, 3¢
i rapport 6 men hir med nya kartor med ldgre ADT pé Mejerigatan) respektive byggnaderna i béde
etapp 1 och 2 (scenario 12). | bilderna visas 98-percentil dygn och 98-percentil timme. Klarréd = MKN
overskrids och rosa férg = miliékvalitetsmdlet 6verskrids.
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Resultatet fér scenario 11 och 12 visar att:
> Halterna av NO,; ar lagre i scenario 11 och 12 an i worst case for 2020, alltsa scenario 10.

> Spridningsmonstret ar detsamma som i scenario 9 och 10, men ytan med overskridande
av MKN avseende 98-percentil dygn och timme férekommer i ett mindre omrade utmed
E6 och i 6ppningen norr om Ormen.

> Byggnadernai etapp 2 paverkar spridningen av luftféroreningar i berakningsomradet i
mycket liten utstrackning.

NO,, for berdkningsar 2030

Resultaten visar att:

> det inte foreligger nagon risk for dverskridanden av MKN i planomradet, varken for
arsmedelvardet eller for percentilerna.

> jamfort med berdkningarna for ar 2020 ar halterna ar 2030 betydligt lagre for alla
parametrar, trots den prognosticerade trafikokningen pa Kungsbackaleden.

> iscenariot utan orm overskrids miljokvalitetsmalet for 98-percentil timme narmast
E6:an och fram till de narmaste byggnaderna. Halterna pa innergardar narmast Ormen i
Etapp 2 blir lagre med orm.

PM1o for berdakningsar 2020
Berakningarna for 2020 visar att:

> det inte finns nagon risk for éverskridanden av MKN nagonstans i omradet, varken for
arsmedelvardet eller for percentilen, dven i scenariot utan orm.

> i berdakningen utan orm 6verskrids miljokvalitetsmalet avseende arsmedelvarde och 90-
percentil dygn i de delar av exploateringsomradet som ligger narmast E6:an.

PMi1o for berdakningsar 2030

| Figur 6 visas berakningsresultaten for PM1o ar 2030 for tva scenarier, Etapp 1+2 utan orm,
Etapp 1+2 med orm.

Scenario 3

PM10 90%il Dygn {1 PM10 90%il Dygn | ]
2030 Etapp1+2 . ! 2030 Etapp1+2+0Ommn E

B
0= <= 25
28 <
A<

<= 30
== 35
<= 40
<= 45
<= 5h

Figur 6: Totalhalter av PM1o for 2030 fér 90-percentil dygn. Kartor i vinstra kolumnen visar scenario 3
och den hégra scenario 4. Klarréd=MKN éverskrids, rosa fdrg =miljiékvalitetsmdlet 6verskrids.
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Berdkningarna visar att:

> den 6kande trafiken fram till 2030 leder till nagot hogre PM1o emissioner fran
Kungsbackaleden jamfért med 2020

> MKN for 90-percentil dygn klaras i ndstan hela omradet, dven utan Ormen. Undantag ar
vastligaste delen narmast E6:an, mellan Ormen och leden, dar MKN kan tangeras.

Lamplighetsbedomning - Luftkvalitet

Luftféroreningssituationen i omradet

Luftkvaliteten, framst avseende NO,, langs Kungsbackaleden éverskrider i dagsldget MKN pa
de flesta platser inne i den bebyggda delen av Goteborg och Mdélndal (Goteborgs stad, 2017).
Enligt resultaten fran bade SMHI (Holmin-Fridell 2013) samt denna utredning sker en kraftig
minskning av NO,-halten till 2030 i bade urban bakgrund och gaturum. Detta trots att
trafikarbetet forvantas oka, t ex vdntas antalet fordon pa Kungsbackaleden oka fran strax
under 70 000 fordon/dygn ar 2020 till 87 000 fordon/dygn ar 2030. Emissionsfaktorerna
(utslappsmangd/fordon) antas minska enligt HBEFA-modellen vilket leder till att NO,-
halterna ar 2030 inte langre kommer att overskrida MKN. Miljokvalitetsmalet kan dock
fortfarande overskridas/tangeras pa platser nara storre leder. Framtidsprognoser ar dock
osdkra da det inte ar kant hur trafikarbetet verkligen utvecklas och om den kraftiga
emissionsminskningen enligt HBEFA sker i den takt som modellen uppskattat. Darfér har
spridningsmodelleringarna for 2020 kompletterats med worst case-scenarier, dar
utgangspunkten har varit 6kad trafik (ADT fér 2020) men med "dagens" emissionsfaktorer,
d.v.s. de som galler for ar 2016.

Utformning i forhdllanden till luftsituationen

Omfattande arbete har skett med att utforma omradet pa ett sddant satt att situationen
rorande luftféroreningar ar sa god som mojligt for de som ska vistas inom omradet. Det har
resulterat i dels forslaget att bygga ut i tva etapper och dels den skyddande bebyggelsen i
form av orm och snibb.

Etapp 1 med storst avstand till E6:an byggs forst och forvantas fardigstallas 2021, medan
Etapp 2 kommer att byggas nagra ar senare, mellan ar 2021 och 2030. | de delar som ar
tankta for Etapp 1 foreligger ingen risk for éverskridanden av MKN ar 2020 enligt
luftkvalitetsberakningar, aven med ett worst case-scenario. Etapp 2 ar tankt att byggas nagra
ar senare. Med den forvantade minskningen av utslapp av kvaveoxider fran trafiken kommer
luften successivt bli battre i den del av omradet dar Etapp 2 ska byggas men i sig sjalvt inte
tillrackligt for att mojliggora bostader.

For att forbattra situationen for bostadsbyggandet 2021 har en atgard foéreslagits genom
Ormen och dven snibben, placerade langs med E6:an. Ormen ska i forsta hand inrymma
parkeringshus, kontor och verksamheter och ar inte avsedd for bostader.
Spridningsberdkningarna visar tydligt att Ormen + snibben kraftigt minskar risken for
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overskridanden av MKN avseende NO,, sarskilt om utsldppen blir sa hdga som antagits i
worst case-scenarierna. Bedomningen ar att Ormen mojliggdr byggandet av Etapp 2 redan
innan 2030. Om Ormen forlangs fram till berget soder om planeringsomrade minskar denna
atgard dven risken for 6verskridanden/tangeranden i "glappet" mellan berget och Ormen.

Platsens lamplighet for bostader

Kalleback 3:3 &r ett centrumndra omrade som idag karakteriseras av det nerlagda Arla-
mejeriet och stora parkeringsytor, samt flervaningshus med bostader beldgna 6ster om
Mejerigatan. Omradets lage, med cykelavstand fran Goteborgs centrala stadskdrna, gor det
lampligt att bebygga med bostader. Det centrumnara laget uppmuntrar till cykling och
anvandandet av kollektivtrafiken, men en 6kning av personbilstrafiken i omradet kan inte
uteslutas med ett sa stort antal nybyggda bostader.

| planens utformning har man tagit hansyn till den anstrangda luftsituationen genom att
bygga i tva etapper, dar Etapp 1 med storst avstand till E6:an byggs forst. | de delarna som ar
tankta for Etapp 1 foreligger ingen risk for éverskridanden av MKN ar 2020 enligt
luftkvalitetsberdkningar, dven med ett worst case-scenario. Etapp 2 ar tankt att byggas nagra
ar senare, mellan 2021 och 2030. For att mojliggdra bostadsbyggandet i den delen av
omradet som till stor del paverkas av utslappen pa Kungsbackaleden ar att som atgard bygga
orm + snibb langs med E6:an vilken ger skydd mot bade buller och luftféroreningar (samt
minska risken fran transporter av farligt gods). Berakningarna har visat att Ormen + snibben
ar en mycket effektiv atgard. Med Ormen byggd 6verskrids MKN endast direkt norr om
Ormen, pa lokalgatan som passerar forbi Ormen vinkelrdtt mot E6:an samt pa den vastra
sidan av byggnaden Ormen. En gang- och cykelvag ar planerad langs lokalgatan som ligger
norr om Ormen. Gang- och cykelvagen ska fungera som en lank mellan Mejerigatan och
byggnaden Ormen samt pa sikt dven kunna kopplas ihop med en gang- och cykelbro dver vag
E6 och jarnvag. Strackan ar kort och det ar under en mycket begransad tid som cyklisterna
och de gaende utsatts for luftfororeningarna. Det kommer dven vara mojligt for gdende och
cyklister att ta sig till Ormen via Torget och Torggatan. De norra kvarteren kommer sannolikt
uppforas sist, d.v.s. byggnationen sker fran berget i séder dar det ar som trangst under
byggtid och fortsatter sedan norrut. Under byggtiden kommer det vara majligt att gena éver
omradet dar det nordvastra kvarteret ar planerat. Gang- och cykelbron kommer sannolikt
drdja nagra ar fore den kan vara pa plats, p.g.a. att den behdver samordnas med
infrastrukturpaketet vaster om planomrddet. Omradet vaster om Ormen kommer endast
innehalla infarter till garage, d.v.s. kommer inte utformas for stadigvarande vistelse. Entréer
till Ormen medges endast pa den 6stra sidan, d.v.s. mot lokalgatan.
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Planerad gdng- och cykelvdg (lila streckat omrade) dédr MKN fér luft 6verskrids i den vdstra delen.

Om detaljplanen inte upprattas fortsatter omradet ha anvandningen industriandamal.
Omradet kan utifran géllande detaljplan bebyggas med en ny industriverksamhet och
harigenom fortsatt vara inhdgnat och trafikeras med tung trafik. En sadan verksamhet skulle
fortsatt utgora ett hinder for manniskor att réra sig i omradet. Arlas mejeri byggnader ar nu
rivna vilket innebar att stora delar av sddra Kalleback ar mer bullerstort an tidigare. Genom
att bebygga omradet forbattras bullersituationen for befintliga bostdder. Blandstaden
forbattrar aven mojligheten att klara en vardag utan bil inom Kalleback. Omradets lage, med
cykelavstand fran Goteborgs centrala stadskarna, gor det lampligt att bebygga med
bostader.

Luftkvalitet

Normerna for dygn och timme riskerar att dverskridas langs den véastra sidan av Ormen. Som
namnts ovan kommer detta omrade endast innehalla infarter till garage och kommer inte
utformas for nagon typ av annan mer stadigvarande vistelse. | detta omrade anser staden
darfor att normen inte kan anses galla och att planens utformning och foreslagen
markanvandning ar acceptabel.

Staden beddmer att detta eventuella dverskridande &r att se som marginellt sett till
exponeringsrisken och risken for halsoeffekter och att markanvandningen kan tilladtas. Den
korta strackan det handlar om och den korta exponeringstiden vid varje tillfdlle bedéms att
situationen inte kan antas vara sa allvarlig att den inte kan godtas.

Som grund for denna bedémning ligger foljande:

e Maed foreslagen utformning av omradet med skyddande bebyggelsen har vi
sdkerstallt att det omrade dar normerna riskerar att 6verskridas ar minimalt och
endast didr manniskor passerar. Ormen och snibben har utforts for att fa maximal
moijlig effekt och nivaerna kan nu sagas vara relativt laga, for att vara i ett sa centralt
och trafiknara lage. Dar manniskor kommer vistas handlar det om 30-40 meter av en
cykelbana som majligen inte klarar normen direkt vid inflyttning.
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Det eventuella 6verskridandet sker pa en mycket begransad del av omradet dar
vistelsetiden dr mycket liten. Exponeringen fér de som nyttjar den aktuella delen av
cykelbanan kan anses vara mycket |ag sett till den korta tid som exponeringen sker.
Den stracka som det handlar om ar runt 30 meter och ar troligen en mycket liten del
av den totala stracka som de som cyklar till och fran verksamheterna vid Ormen
cyklar dagligen. Det totala bidraget till eventuell risk for ohalsa ar darfor mycket liten.
Alternativet att inte mdojliggora cykling till Ormen skulle sannolikt vara mer negativt
for halsan da farre av de som ska till Ormen da kommer att cykla. Alternativa vagar
har inte beddmts rimliga att genomfoéra sett till omradets utformning i ovrigt.

De berdkningar som ar gjorda raknar pa varsta tankbara scenario vilket inte ar
detsamma som det mest troliga utfallet. Det troliga scenariot ar istallet nagot lagre
sett till nivaer. Situationen pa platsen kommer alltsa troligen att vara nagot béattre an
den som beskrivs i luftutredningen. Anledningen till att vi raknar pa varsta tankbara
scenario i detaljplaner ar for att sdkerstalla basta mojliga slutresultat i utformningen
av omradet och bebyggelsen och den hdansyn som generellt tas till fragan i
planarbetet.

Situationen langs cykelbanan dr 6vergaende over tid. Som angett tidigare kommer
etapp 1 dar Ormen ingar att vara fardigstalld ca 2021. Berdkningarna for 2030 visar
att problemet med eventuellt 6verskridanden norr om byggnaden da troligen helt ar
borta. Detta innebar att det antal ar som 6verskridanden eventuellt kan foreligga ar
relativt fa. | kombination med den korta strackan det handlar om och den korta
exponeringstiden vid varje tillfdlle bedoms att situationen inte kan antas vara sa
allvarlig att den inte kan godtas.
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